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StreszczenieW referacie przedstawiono histphudowy i eksploatacji Mostu Clowego w Szczecinie.
W okresie 56 lat eksploatacji obiektu wykonano sgarkspertyz, napraw i remontéw. Ostatecznie most
zostatl zamknity z powodu powznej awarii stalowych kabli sptenia zewntrznego. Przedstawione
zostaly gtéwne przyczyny degradacji obiektu i aw&@pisano rownig obliczenia statyczne i wytrzyma-
tosciowe wykonane do koncepciji rozbidrki pset mostu.

Stowa kluczowe:betonowe prgsto spezone, awaria, korozjaggien spezajacych, ocena Rmosci.

1. Most Clowy — rys historyczny

Historia Mostu Clowego (niem. Zollbriicke, Grossegiz Briicke) w Szczecinie cgja
sredniowiecza [1, 2]. Wybudowano go na pakn X1V wieku, aby wraz z mostami na Odrze,
Parnicy i Matej Regalicy stanowit paizenie Szczecina zgbiem i reszf Pomorza, w tzw.
ciggu komunikacyjnym ,Kamiennej Grobli”. W tym miejsgpobierano clo od przepty-
wajacych statkéw (istniata komora celna).

Rys. 1. Most Clowyencyklopedia.szczecin.pl, berlin.bahninfo.de/stettist.ntm)

W latach 1909-1911 roku miasto wybudowato nowy thmiskowodny, zwodzony o diu-
gosci 195 metréw (rys. 1). Most Clowy zaprojektowalica budowlany Benduh, ktoryzte
sprawowat nadzo6r nad budewWykonanie rob6t budowlanych powierzona.imBalgowi,
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a opracowanie architektoniczne Wihelmowi MayerdWizy budowie mostu pracowaly takie
firmy jak: Beuchelt&Co z Zielonej Gory, Kiihne ze c2ecina i Gollnow&Sohn te ze
Szczecina. W 1927 roku oddano dwytlu lotnisko, a 17 czerwca tego roku uruchomianiz|
tramwajowg. Trasa linii tramwaju wiodta przez 4 mosty tj.:ugt (Hansabriicke) na Odrze,
Portowy (Parnitzbrticke) na Parnicy, most na RegedidKleine Reglitzbriicke — obecnie ten
most nie istnieje) i most Clowy (Zollbriicke) na Régy, gdzie kaczyta swoj bieg.

Przsta mostu Clowego zostaty zniszczone w czasie @ziabjennych. Pozostaty przy-
czokki i filary, ktére péniej wykorzystano przy budowie nowej przeprawy.

W roku 1947 w ssiedztwie zniszczonego mostu zostata zbudowanaziysoeva przepra-
wa z przstami systemu Bailey’a na podporach drewnianych. (2y.
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Rys. 2 Most z prgstami systemu Bailey'a. Obok pagek budowy nowego mostu

Ze wzgbkdu na ograniczenia wzytkowaniu mostu tymczasowego i trugnbzwigzane
Z zimowym utrzymaniem (coroczne zalodzenie rzekgdae miasta postanowity zbudotva
most staty z wykorzystaniem podp6r mostu zniszcgomve czasie wojny. Projekt opracowato
Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego w Gdau [3]. Zespotem projektantow kiero-
wat inz. Maksymilian Wolff. Wsgpnie rozwaano konstrukeg stalowg. Jednak w zwgizku
z uchwa$ Prezydium Rzdu zalecajca stosowanie w budownictwie betonéw smmych
opracowano kolem koncepci o konstrukcji kablobetonowej. W 1955 r. biuro mitpwe
przystpito do opracowania projektu techniczno-roboczegiston Bylo to zadanie pionier-
skie. Betonowe konstrukcje spone byly znane wcZaiej, ale pierwsze udane realizacje
pojawity sie w Europie po Il wojnieswiatowej. W tym czasie pogi w technice sggania
spowodowany byt zastosowanienegien (lin) spezajacych o wytrzymatéci ~1650 MPa.
Projektanci z BPBK Gdesk (Maksymilian Woff i HenrykZottowski) mieli juz za soly udane
realizacje mostéw sptonych. W roku 1954 oddano daytku dwa mosty przez rzekBrde
w Bydgoszczy (rys. 3). W obu obiektach zastosowaystem spzenia Baur-Leonharda.
Mosty zostaty poddane w latach 90 tych dapniu i nadal stzg miastu.
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Rys. 3. Most Portowy przez rzeBrde w Bydgoszczy
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W obu obiektach zastosowano systengsgmia Baur-Leonharda. Mosty zostaly poddane
w latach 90 tych dop¢eniu i nadal sty miastu.

2. Konstrukcja przeprawy

Przyczofki i filary Mostu Cltowego wykonano jakelbetowe. Korpusy przyczotkéw
oparto cgsciowo na starych podporach i nowych fundamentackagowionych na palach
prefabrykowanych. Filary wykonano techgikesonow na fundamentach starych filarow.
Uktadem statycznym mostu jest tréjpstowa belka gerberowska (rys. 4). W przekroju
poprzecznym konstrukgjnasng stanowi kablobetonowy ustrdj ptytowebrowy. Przsta
skrajne (wschodnie i zachodnie) wykonano jako swioi podparte ze wspornikami do
zawieszenia pestasrodkowego. Rozgtos¢ przesta wschodniego wynosi 58,25 m, a zachod-
niego 58,60 m, natomiast wggi wspornikdw 22,30 m.
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Rys. 4. Widok starego Mostu Clowego z oznaczenitrofv wykorzystanych w nowym projekcie.
Ponizej schemat uktadu pgget i podp6r nowego mostu

Przsta skrajne sktadapic z trzech zasadniczych pasm po déwaidary w kazdym pamie
(tacznie 6 dwigarow w przekroju poprzecznym — rys. 5).z2da pasmo zostato sgone 24
kablami 375 mm metod Baur—Leonhardta (rys. 6). System ten polega negeata wszystkich
kabli obwodowo w postaci skompaktowanego pakieakafwienia realizowano jako rozpro-
szone w betonowych blokach ko#eych na obu kacach przsta. Spgzenie wprowadzono
przez rozparcie ruchomego bloku katfegego i przsta. Wszystkie kable byly napinane
jednoczénie. Fakt ten stat siprawdopodobnie jedre przyczym pierwszej awarii.

W czs$ci nadpodporowej i wspornikowej ptyta pomostu ztasspezona dodatkowymi
kablami pojedynczymi, amvigary w kadym pamie pohczono piyt dolng o grubgci 16 cm.
Tworzg w ten spos6b zamkgty, monolityczny przekrdj skrzynkowya@znie trzy skrzynki
w przekroju poprzecznym). Belki gitéwne pset s zmiennej wysokéci od 2,295 m w prze-
gubach, przez 4,72 m nad filarami do 2,07 m na qa@kach. Poprzecznice gstowe
uksztattowano jako ramowe w rozstawie 10,46 m. Bagmnice skrajne (na przyczotkach) s
masywne i stanowi jednoczénie bloki oporowe dla naggu kabli wykonanego metad
Baur-Leonhardta.
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Rys. 5. Widok na konstrukgpd spodu. Przekréj poprzeczny ¢sta zachodniego

a) b)
Stan wyjéciowy blok_oporow: konstrukcja przesta —
{ kabel skupiony »

Wypchniecie bloku za pomoca sitownikdw - napiecie kabla

C—)

Zaryglowanie, usuniecie sitownikéw i zabetonowanie pustej przestrzeni

\( element ryglujacy
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Rys. 6. Spgzanie metod Baur-Leonhardta [4], @) poszczegdlne etapyzgpiia — schematy ideowe
metody, b) fotografie bloku nagjowego, zakotwiki trasy kabla skupionego
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Rys. 7. Prgsto zawieszone. Sgrenie, montai widok z boku

Cze$¢ srodkowa o diugéci 34,0 m wraz ze wspornikami geset skrajnych stanowi pggto
nawigacyjne o rozptosci 78,6 m. Cgs¢ zawieszona to konstrukcja zespolona skigriase
z szdciu prefabrykowanych belek kablobetonowych o pragkteowym, orazelbetowej
ptyty wykonanej na mokro o gruba 18—25 cm. Belki sprefabrykowano na brzegugammo
kablami splotowych 395 mm, a nagpnie przetransportowano na miejsce docelowei-d
giem ptywagcym (rys. 7).

3. Pierwsza awaria

Podczas budowy mostu, w roku 1958, w8y pekania lin spegzajacych (system
Baur-Leonhardt) w pkgle zachodnim, ktére byto budowane jako pierwszs.(8). Sytuacja
byta dramatyczna poniewarzesto byto zwolnione z podpdr mortawych. Przsta urato-
wano dz¢ki szybkiej budowie tymczasowych podpér zabezpipezah. Po ich wykonaniu
przysgpiono do naprawy,
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Rys. 8. Popkane kable odstogie w czasie oglzin przsta we wrzéniu 2016

Ostatecznie przyczyn awarii nie zidentyfikowanb hie ujawniono. Obliczenia spraw-
dzapce wykonane po kolejnej awarii w 2016 roku wykazpgprawné¢ zatazen projekto-
wych. Mazna przypuszcza ze wystpity trzy gtéwne przyczyny:
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— nierdbwny naeig poszczegolnych kabli wynikajy z braku wsipnego ich nagcia w czasie
ukfadania,

— wady materialowe drutu ze staleglowej kedacego woéwczas krajowym wyrobem proto-
typowym,

— brak precyzyjnego okékenia sity spezajacej (postugiwano gi manometrami). Naggano
czterema prasami o frwosci 600 T kada. Oznacza tage przy wykorzystaniu rimosci pras
wprowadzono nageeniasrednie w kablach wynosze 1376 MPa (83,3% wytrzymato
na zerwanie).

Awaria spowodowata konieczfionaprawy polegafej na zdublowaniu systemu spe-
nia. Przegjto pierwotne, uszkodzone kable gf@jace w miejscu zakotwienia i pozostawiono
w kanatach. W zagpstwie wykonano spgenie zewntrzne kablami biegiecymi pomedzy
dzwigarami kadego z trzech pasm. Kable te wd otwartej preset zabetonowano w posta-
ci desek w celu zapewnienia im ochrony antykorojyjinys. 10a). W skrzynkowej ¢&ri
wspornikowej kable te prowadzono w stalowych duktagpetnionych iniektem. Trasy kabli
zastpczych i pierwotnego kabla skupionego byly identhezNowe sprzenie w przsle
wykonano z 30 kabli splotowych 3 mm przypadagcych na kade pasmo. Oznacza tog
zwiekszono liczle kabli w kazdym p@mie o 6 sztuk jednoczeie redukujc ich wstpnie
napkcie. Pierwotne speenie plyty w czsci wspornikowej nie ulegto awarii. Jednak dla
bezpieczéstwa dodano s#é kabli przypadajcych na kade pasmo. Po naprawie przeprowa-
dzono badania konstrukcji pod prébnym abeniem (rys. 9)

Rys. 9. Badanie naprawionego ¢sia zachodniego. Widoczne deskowanigsgta do obetonowania
sprzenia zewstrznego

2 S b)

Rys. 10. Przebieg kabli w prgtach skrajnych. a) pggto zachodnie — kable zagtze biegace
w obetonowanej baterii, b) prgto wschodnie — dodatkowe kable w zetwenych ostonkach
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Budow przesta wschodniego dokazono zgodnie z pierwotnym projektem ogranigezaj
dopuszczalne nagrenia w stali spzajacej. Wigzalo s¢ to z koniecznfria zastosowania
dodatkowych kabli sgéajacych w systemie Baur-Leonhardta. W tym gsle jeden kabel
skupiony skiadat si z 24 pierwotnych kabli umiejscowionych westrz $rodnikéw oraz
z dodanych w trakcie budowy 6 kabli umieszczonychewretrznych, obetonowanych osto-
nach (rys. 10b). Uzyskano tym samym rapniasrednie w kablach wynogee 919 MPa
(55% wytrzymaldci na zerwanie).

Ostatecznie most oddano doytku 22 grudnia 1960 roku, po przeprowadzeniu pyéhn
obcigzen.

4. Druga awaria

W trakcie eksploatacji w 1993 roku ujawnite sitabgci budowli. Przyczo6tek zachodni
niebezpiecznie przentieit sie w kierunku rzeki. Ekspertyzy wykonane przez zegpofesora
Andrzeja Jarominiaka wykazaly awaryjprac przyczétka [5]. Odnotowano obrocenie
i przechylenie korpusu przyczotka w kierunku wollilogto to by skutkiem m.in. pkniecia
drewnianejécianki szczelnej obudowagej fundament przedwojennej ¢dei przyczotka
i utrzymupcej skarg gruntéw organicznych. Waro wyskpujacych przemieszczepozio-
mych wzbudzity przypuszczeniae zastosowane pale prefabrykowane mogty zasszko-
dzone. Zespot opracowal metodzmocnienia przyczoétka (rys. 11) [6].

latforma Qb E j zakotwienie blokowe na
i 9 L koile palowym
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patisada z pali TUBEX

preyczotek

zakotwienie blokowe na
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Rys. 11. Schemat wzmocnienia przyczétka zachodr(iemy z gory) [6]

W zakres naprawy wchodzito wsparcie przyczotkaobatonowanej belce stalowej oraz
wybudowanie przed przyczotkiem od strony wody miatfy zelbetowej posadowionej na
palach TUBEX. Przed wykonaniem platformy belka atzssrakotwiona do specjalnych funda-
mentéw blokowych (posadowionych na palach w uklad@ztowym) za pomacwskpnie
napktych, stalowychsciaggéw rurowych. Wysipujace zarysowania zainiektowano, a ubytki
betonu uzupetniono. W podobny sposéb wméjszym czasie wzmocniono przyczétek
wschodni, lecz platformmpolaczono bezpéednio z fundamentami blokowymi bez zastoso-
wania belki isciggébw. Po naprawie nie zauwano dalszych ruchéw przyczétkow.

5. Prace utrzymaniowe i eksperckie

Poza standardowymi dziataniami utrzymaniowymi wy&ono dwie istotne dla obiektu
prace. W roku 1994 Zaktad Mostéw Politechniki Weseskiej [7,8] dokonat oceny stanu
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technicznego mostu i olélé jego nasnos¢. Zakwalifikowano wéwczas most do klasyspo
nosci C wg PN-85/S-10085.

W roku 2008 zdecydowanassia modernizagjMostu Clowego. Projekt opracowat zespét
dr inz. Janusza Hotowatego z Pracowni Projektowania Drigpstéw w Szczecinie [9].
Remont obejmowat: poszerzenie obiektu poidzki rowerowe poprzez wydignie wsporni-
kéw, renowagj przegubdw prgsta zawieszonego, wymiarurzadzen dylatacyjnych oraz
kosmetyk przeset. Pomimo znacznego zakresu remontu nie zwréowgi na stan techni-
czny spezenia mostu. Prace modernizacyjne zadzmno w 2010 r.

6. Trzecia awaria

W dniu 30 maja 2016 r. nagito gwaltowne zerwanie ezci kabli spezajacych przsta
zachodniego. Elementy betonowe otulenia kabli odérveie od konstrukcji i wpadty do
wody. Towarzysacy awarii huk przerazit grupwedkarzy, ktérzy zaalarmowali stbhy
utrzymaniowe miasta. Po awarii ograniczono ruclobiekcie i przeprowadzono przed|
szczegotowy obiektu [10]. W czasie egitin ujawniono szereg powaych usterek.

T
B

Rys. 14 Scigte poprzecznice w pegle zachodnim
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Najpowaniejsze uszkodzenie wykryto w ptke zachodnim (podsciekiem przykra-
weznikowym). W nasgpstwie korozji posipujacej przez wiele lat doszto do przerwaniascz
kabli spezajgcych znajdujcych st w zewretrznej baterii skrajnego, potudniowego pasma.
Uszkodzenia i korozjkabli przedstawiono na fotografiach (rys. 13).

Bezparedni przyczym korozji i degradacji kabli sp2ajacych byty niesprawne ugdze-
nia odwadniajce oraz gczki (rys. 13). Woda przez lata oddziatywata nangdqrowierzchng
baterii kabli spgzajgcych i w konsekwencji doprowadzita do ich zniszéaerW skutek
gwaltownego zerwania efci kabli nasjpito $ciccie poprzecznic w pegle zachodnim
(rys. 14). Kable sprajace w pdmie potnocnym (podciekiem przykrawznikowym) réwniez
zostaly powanie dotknéte korozj. Jedyniesrodkowe pasmo pesta zachodniego pozostato
w dobrym stanie technicznym gtownie ze wezlyl na brak przeciekow z jezdni.

7. Ocena nénosci obiektu po awarii

Pierwszym elementem prac eksperckich po przeprpevad ogédzin konstrukcji byto
studium dokumentacji technicznej i opracowanie nhodioretycznego pesel. Prace
wykonano w krotkim czasie d#i otrzymaniu od shb inzynieryjnych miasta Szczecina
(Zarzd Drog i Transporty Miejskiego) kompletnej dokurresjt archiwalne;.

Na podstawie dokumentacji archiwalnej [3, 4] wyBono model numeryczny mostu
w srodowisku MES SOFiSTIK (rys. 15). Model sktada¢ g czterowziowych elementow
powtokowych o zadanej grubd oraz dwuwztowych elementéw belkowych o zadanym
przekroju poprzecznym. Rigto zawieszone zostato zamodelowano jako powlokbelkewe
natomiast prgsto zachodnie i wschodnie w cébbjako powtokowe.

Rys. 15. Model numeryczny MES ssodowisku MES SOFiSTiK

W modelu MES wprowadzono sgenie preset skrajnych i prgsta zawieszonego zgodnie

z dokumentagj powykonawcz po pierwszej awarii. Przegly konstrukcji [10] nie dostar-

czyly jednoznacznej informacji na temat liczby zanych cg¢gien w baterii sprzenia pasma

potudniowego prgsta zachodniego. Dlategozteprzeanalizowano wplyw stopnia spenia

w potudniowym pémie przsta zachodniego na stan wignia dwigaréw gtéwnych. Na ry-

sunku 16 przedstawiono giéwne ngj@mia rozcigajgce w diwigarach gtownych prsta

zachodniego w przypadku braku 15 z 30 kabli w liadprezenia pasma potudniowego.
Analiza modelu globalnego pozwolita na sformutoigamastpujacych wnioskow:

— po awarii pasmo potudniowe peta zachodniego zachowato okoto 50%cgpnia zew-
netrznego (w baterii). W przypadku, gdyby uszkodzemiegt wiekszy procent sgeenia
dzwigary tego pasma powinnyeskarysowa. Zarysowania nie ujawniono podczas prze-
gladow,
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— proces rozbiérki mostu musisbzpoca¢ od tymczasowego podparcia gsia zachodniego
(np. przez wykonanie podpory tymczasowej w nurzeki). Rozpocgcie rozbiorki przsta
zachodniego bez wymaganego podparcigghazzachodniego grozi mlwoscia pojawia-
nia st kolejnych uszkodze
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Rys. 16. Prgsto zachodnie, 50% sprenia — gtowne napgenia rozcigajgce w kierunku podiznym
obiektu w dwigarach gtéwnych [MPa]

W wyniku przeprowadzonych analiz i z uwagi na seatniczny prgsta zachodniego most
nie mogt by dalej eksploatowany. Ponadto, poza zniszczonybiakai odkryto szereg innych
miejsc wys¢powania korozji w linach spzenia. Uznanaze taki stan jest catkowicie niedopusz-
czalny. Biogc pod uwag aktualm nasnos¢ mostu i brak maiwosci jej podwyzszenia z uwagi
na wytrzymaté¢ betonu, razem ze gsloami miejskimi podjto decyz¢ o natychmiastowej
rozbidrce przset. Pogld ten podzielit Powiatowy Nadzor Budowlany i w rgstwie wydat
decyzg o naprawie mostu polegapj na natychmiastowym rozebraniu ¢zt i wykonaniu
nowych. Naley w tym miejscu podkidi¢, ze zamkngcie mostu dla ruchu nie rozygywato
sprawy bezpiecZstwa. Pod mostem regularnie odbywalka zggluga. Aby zminimalizow@a
skutki pogtbienia s¢ awarii zaradzono przesugcie toru wodnego z pgstasrodkowego pod
przesto wschodnie oraz prowadzono staty monitoring gegphy przset.

W nasgpstwie decyzji PINB przyspiono do opracowania koncepcji rozbiorki gset [11].

Ze wzgkdu na awaryjny stan konstrukcji nageej uwagi i pracy péwiecono opracowaniu
procedury rozbiérki potudniowego pasmagsta zachodniego. Stan techniczny kablises
nia zewrtrznego wykluczat mdiwos¢ uwzgkdnienia ich w fazach demornta Ponadto
przesto spezone posiadato tylko minimalne zbrojenie ekkiie. Wystpita wiec trudnaé
w przyjeciu zatlozen do oceny nénoici przekrojow dwigarow. Ratunkiem okazatyespier-
wotne, pogkane kable sptenia typu Baur-Leonhardta o¢t2 od zakotwi@, ale pozosta-
wione w konstrukcji i zainiektowane (rys. 8). Pkggjze 20% tych kabli mena przyjé¢ do
obliczenia nénosci przekrojowej. Zatéenie to bylo konserwatywne poniesvaudno byto
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przypuszczé, ze wszystkie pierwotne sploty pgty w jednym przekroju. Na tej postawie
okreslono nanosci przekrojowe i przygpiono do analiz statycznych przedstawigich faz
rozbiorki. Zaktadata ona demouatanazliwie duzych fragmentéw konstrukcji, nagtnie ich
transport wodny i utylizagj Gtéwne etapy rozbidrki to:
— prace przygotowawcze polegeg na demontal elementow wyposania mostu (barierki,
nawierzchnia, dylatacje i wdzenia obce),
— wykonanie podpér tymczasowych gsa zachodniego i wschodniego w zdefiniowanych
miejscach (rys. 17),
— rozbiorka przsta zawieszonego, potem zachodniego, apai& wschodniego.
Prace rozbiorkowe mogly dotyazy catych przset lub poszczegdlnych pasm
dwudzwigarowych w zalenosci od dysponowania spgem plywapcym i udzwigiem.
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Rys. 17. Prgsto zachodnie — lokalizacja podp6r tymczasowych [11

Tak jak w przypadku modelu globalnego konstrukejatapach rozbiérki byta analizo-
wana wsrodowisku MES (rys. 18). Pargj przedstawionegskroki rozbiérki pasma pesta
zachodniego. Przeprowadzenie rozbiérkiepta wschodniego zaplanowano analogicznie.
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Rys. 18. Model numeryczny oddzielonego pasma paduetgo przsta zachodniego po zgjiu

przesta zawieszonego, a) wizualizacja, b) reakcje poalpe [kN], c) momenty zginage [KNm]

W kolejnym etapie nagpuje podzielenie pesta na trzy cgici. Srodkowa czs¢ zostaje
opuszczona na barlza pomog dzwignikow przelotowych i odholowana. Wyniki analifad
tego etapu znajdgijsie na rys. 19.
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Nastpnym etapem jest usuigie czsci wspornikowej pasma (pozostatej na filarze i nur-
towej podporze tymczasowej). W tym etapie prac kpegjnych zaplanowano wykorzystanie
dwéch barek. Miejsca podarcia pratygj w taki sposob, aby na catej dhégb konstrukcji
panowat ujemny moment zginay (rys. 20.)

Ostatnim etapem jest usyoie pozostatej nad przyczotkiemesezi. Ze wzgedu na prosto-
te zadania nie okstono doktadnej metody jej demouta
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Rys. 19. Model numeryczny podzielonego pasma padwetgo przsta zachodniego [11]
a) wizualizacje b) reakcje podporowe [KN] c) monyerginapce [KNm]
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Rys. 20. Model numeryczny ¢zi wspornikowej podczas holowania [11] a) wizuatjzab) reakcje
podporowe [KN] ¢) momenty zgingje [kKNm]
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Ostatecznie w ramach prac projektowych opracowdamweniez koncepas odbudowy
przeset o konstrukcji zespolonej. Koszt przeprowadzapgracji wsipnie oszacowano na
20 min zlotych, a czas remontu oo na 12 miesty.

8. Podsumowanie

Popularny niegdysystem spizenia Baur-Leonhardta polegay na nacjgnieciu wszy-
stkich kabli jednoczmie nie zapewniat réwnego ich napia. Mogto to s przyczyné do
awarii, ktéra wydarzyta siw trakcie budowy Mostu Clowego. System ten nieypizsie
w mostownictwie z uwagi na wskazane wgrej mankamenty. Wspoiczesne techniki
sprezania mostow eliminujte niedoskonatéci. W rezultacie awarii zaprojektowano spgnie
zewretrzne, ktére niefortunnie umieszczono pod wpustdinznymi. Historia ta po raz kolej-
ny przypomina namze zbagatelizowanie wody quizej czy péniej prowadzi do ogsto
nieodwracalnych uszkodiekonstrukcji. Dodatkowym elementem sprzy@jm degradacji
i w nastpstwie awarii byto zbagatelizowanie lub pomguie oceny kabli sgrajacych
w przeghdach szczegotowych i w czasie ostatniego remorjtu [9

Historia Mostu Ctowego wpisujegsiv histore mostow spgzonych w Europie Zachodniej.
Znaczna cgs¢ obiektow wybudowanych w latach 60-tych ubiegteg®ku jest obecnie
rozbierana z uwagi na zty stan techniczny lub n&tenczajca nosnos¢. Lekkie, stalowo-
betonowe konstrukcje zespolone stwagzajozliwos$¢é wykorzystania istniecych podpor
w procesie przebudowy zdyskwalifikowanyglbetowych obiektéw spzonych.

We wrzéniu 2016 r. firma Vistal S.A. przyspita do remontu Mostu Ctowego wykorzy-
stujgc wykonane wczaiej w ramach PFU koncepcje [12]. Rozebranoviszystkie przsta.
Prace maj by¢ zakaiczone w lipcu 2017 r.
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CLOWY BRIDGE IN SZCZECIN — FAILURE, WHICH DETERMINE D
THE FUTURE OF PRESTRESSED STRUCTURE

Abstract: This paper presents history of constructing anetyi€le of post-tensioned Clowy Bridge
in Szczecin. Several expert works and repairs wertormed during 56 years of service. Finally beidg
was closed after serious structural failure of mxdkprestressing cable. Main reasons of degrauatie
explained and concept of design of dismantlingésented.

Keywords: prestressed concrete bridge, failure, corrosigorestressed cables



